
„BPD” Piotr Kania 

1 

Spis tre ci 

 

Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania 

1.1. Nazwa inwestycji 

1.2. Cel opracowania 

1.3. Podstawowe akty prawne 

1.4. Podstawowe kryteria projektowe 

2. Zakres inwestycji 

3. Istniej cy stan zagospodarowania terenu 

3.1. Istniej cy uk ad drogowy 

3.2. Administracja 

3.3. Urz dzenia obce 

3.4. Potrzebne zaj cia terenów obcych 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu 

5. Kosztorys wska nikowy 

6. Za czniki – dokumentacja fotograficzna 

 

Rysunki 

1.1.Plan orientacyjny       1:25000 

2.1. Plan sytuacyjny – ul. Jarz binowa    1:500 

2.2. Plan sytuacyjny – ul. Wierzbowa     1:500 

2.3. Plan sytuacyjny – ul. Wierzbowa foto    1:500 

2.4. Plan sytuacyjny – ul. Je ynowa     1:500 

 

 



„BPD” Piotr Kania 

2 

OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania. 

1.1 Nazwa inwestycji: 

Koncepcja budowy zatok autobusowych w ycach 

- w rejonie skrzy owania ul. Wierzbowej (skrzy owanie ul. Obwodowej z Al. Parku 

Krajobrazowego) 

- w rejonie skrzy owania ul. Je ynowej z ul. Marszewsk  

- w rejonie skrzy owania ul. Jarz binowej z ul. Marszewsk  

 

1.2. Cel opracowania. 

Celem opracowania jest sporz dzenie dokumentacji b cej podstaw  do przeprowadzenia 

konsultacji spo ecznych oraz zlecenia przez Inwestora projektu budowlanego i 

wykonawczego. 

 

1.3. Podstawowe akty prawne: 

 Zlecenie nr 2013/0056 Urz du Gminy Wejherowo 

 Mapa topograficzna w skali 1:25000 

 Mapa do celów informacyjnych w skali 1:500 

 Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. ( Dz.U. Nr 71, poz. 838 z 

pó niejszymi zmianami) 

 Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych 1982 r. 

 Wytyczne projektowania ulic 1992 r. 

 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pó sztywnych 1997  

 Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i 

ich usytuowanie. 

 Prawo o ruchu drogowym 

 Polskie Normy 

 Prawo Budowlane 
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1.4.  Podstawowe kryteria projektowe 

Parametry techniczne projektowanej drogi zosta y okre lone na podstawie Rozporz dzenia 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr 

43 z dnia 14 maja 1999 r.) 

Droga powiatowa nr 1404G 

Parametr techniczny Wielko  

Droga L 

Pr dko  projektowa Vp=40 km/h 

Pr dko  miarodajna Nie dotyczy 

Kategoria ruchu KR-3 

Przekrój poprzeczny Uliczny, zamiejski ½,  

Szeroko  pasa ruchu 2x3,0 m 

Szeroko  jezdni 6,0 m. 

Szeroko  chodników min. 1,5 m. 

Minimalny promie uku poziomego R=50 m. 

Minimalny promie uku pionowego 

uk wypuk y 

uk wkl y 

 

R=600 m. 

R=600 m 

 

Ul. Marszewska 

Parametr techniczny Wielko  

Droga Z 

Pr dko  projektowa Vp=40 km/h 

Pr dko  miarodajna Nie dotyczy 

Kategoria ruchu KR-3 

Przekrój poprzeczny Uliczny, zamiejski ½,  

Szeroko  pasa ruchu 2x3,5 m 

Szeroko  jezdni 7,0 m. 

Szeroko  chodników min. 1,5 m. 

Minimalny promie uku poziomego R=50 m. 
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Minimalny promie uku pionowego 

uk wypuk y 

uk wkl y 

 

R=600 m. 

R=600 m 

 

2. Zakres inwestycji 

Inwestycja planowana jest w granicach pasa drogowego ul. Marszewskiej i drogi powiatowej 

nr 1404G oraz na gruntach prywatnych, które nale y pozyska  w ramach decyzji o 

zezwoleniu na realizacj  inwestycji drogowej. 

 

3. Stan istniej cy stan zagospodarowania terenu 

3.1. Istniej cy uk ad drogowy 

Droga powiatowa nr 1404 G oraz ulica Marszewska jest wykorzystywana do 

przeprowadzenia ruchu ko owego i pieszego w zakresie niezb dnym do obs ugi mieszka ców 

oraz posiada funkcj  tranzytowe. Droga jest jednoprzestrzenna i dwukierunkowa. Istniej ca 

jezdnia dróg powiatowych jest o szeroko ci 6,0 – 7,0 m.  

W otoczeniu drogi znajduj  si : 

 budynki wolno stoj ce 

 przedsi biorstwa prowadz ce dzia alno  gospodarcz  i rzemie lnicz  

 niezabudowane dzia ki 

 Eko-dolina 

 Lasy stanowi ce Trójmiejski Park Krajobrazowy. 

Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwi zane – wi kszo  odcinka jest odwadniana 

powierzchniowo, a woda opadowa i roztopowa oraz cieki komunikacyjne s  odprowadzane 

na tereny przyleg e do drogi. Droga jest cz ciowo o wietlona. 

Na rozpatrywanych odcinkach konstrukcja nawierzchni jest bitumiczna. Stan konstrukcji 

nawierzchni jest redni do z ego. Przede wszystkim powierzchnia nawierzchni jest sp kana, a 

tak e s  odcinki o zapadni tej kraw dzi jezdni i lokalne ubytki masy 

  

3.2. Administracja 

Rozpatrywany odcinek drogi powiatowej nr 1404 G i ul. Marszewskiej po ony jest: 

 w pó nocnej cz ci Województwa Pomorskiego,  

 w Powiecie Wejherowski i w mie cie Gdynia 

 na terenie gminy Wejherowo i miasta Gdynia 



„BPD” Piotr Kania 

5 

3.3. Urz dzenia obce 

W rejonie rozpatrywanej inwestycji znajduje si  nast puj ce uzbrojenie podziemne terenu: 

1. w rejonie skrzy owania ul. Wierzbowej (skrzy owanie ul. Obwodowej z Al. Parku 

Krajobrazowego) – kable teletechniczne 

2. w rejonie skrzy owania ul. Je ynowej z ul. Marszewsk  – kable energetyczne 

3. w rejonie skrzy owania ul. Jarz binowej z ul. Marszewsk – brak koliduj cego 

uzbrojenia 

Ze wzgl du na to, e koncepcj  sporz dzono na mapach do celów informacyjnych 

(nieaktualnych), nie mo na wykluczy , e po przeprowadzeniu wywiadów bran owych i 

sporz dzeniu mapy do celów projektowych, w terenie b dzie istnia o inne uzbrojenia 

techniczne. 

3.4. Potrzebne zaj cia terenów obcych. 

Lokalizacja Numer dzia ki Powierzchnia 

(m2) 

w rejonie skrzy owania ul. Wierzbowej 16/1 130 

16/2 50 

3/121 300 

w rejonie skrzy owania ul. Je ynowej z 

ul. Marszewsk  

92/36 20 

92/56, 92/57, 92/58, 92/59 W ca ci 

169/3 250 

w rejonie skrzy owania ul. Jarz binowej 

z ul. Marszewsk  

170 300 

218 320 

 

 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

4.1. Projektowane cechy geometryczne 

Projektowane zatoki autobusowe powstan  przy kraw dzi jezdni, kosztem 

istniej cego pobocza i rowu. Na zatok  autobusow  sk ada si : 

- strefa wytracania pr dko ci    24 m. 

- strefa postoju      20 m. 

- strefa w czania si  autobusu do ruchu   12 m. 

cznie: 56 m.  
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Po enie wysoko ciowe zatoki autobusowej determinuje istniej ca kraw  

jezdni. 

Ze wzgl du na stan nawierzchni, zaleca si  wymian  warstwy cieralnej na 

kraw dzi jezdni szeroko ci 1 m. wraz z uszczelnieniem styku kraw nik – 

nawierzchnia. 

4.1.1. W rejonie skrzy owania ul. Wierzbowej (skrzy owanie ul. Obwodowej z Al. 

Parku Krajobrazowego). 

Lokalizacja zatok autobusowych zgodna z marszrut  autobusów. Zatoki 

autobusowe zaprojektowano w sposób klasyczny, tzn. zjazdowe za 

skrzy owaniem. Zatoki autobusowe oraz ul. Wierzbow  po czono 

chodnikiem. 

4.1.2. W rejonie skrzy owania ul. Je ynowej z ul. Marszewsk  

Lokalizacja zatok autobusowych zgodna z marszrut  autobusów. Zatoki 

autobusowe zaprojektowano w sposób klasyczny, tzn. zjazdowe za 

skrzy owaniem. Zatoki autobusowe oraz ul. Je ynow  po czono chodnikiem. 

Istniej ce zatoki autobusowe, jako nieprawid owe,  zaleca si  rozebra . 

4.1.3. W rejonie skrzy owania ul. Jarz binowej z ul. Marszewsk  

Lokalizacja zatok autobusowych zgodna z marszrut  autobusów. Zatoki 

autobusowe nie zaprojektowano w sposób klasyczny, tzn. zjazdowe za 

skrzy owaniem. Ze wzgl du na ma y promie uku ul. Marszewskiej, nie ma 

mo liwo ci wykonania zatoki w kierunku Gdyni za skrzy owaniem z ul. 

Jarz binow . 

W zwi zku z tym projektuje si  zatoki równoleg e. Zatoki autobusowe oraz ul. 

Jarz binow  po czono chodnikiem. 

 

4.2.Konstrukcje nawierzchni: 

Konstrukcja zatoki autobusowej: 

 wykonanie wzmocnienia pod a gruntowego poprzez u enie warstwy kruszywa 

stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 19 cm. 

 Podbudowa z chudego betonu cementowego gr. 20 cm 

 Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3 cm 

 Kostka betonowa gr. 8 cm 
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Konstrukcja chodników: 

 Kruszywo stabilizowane cementem, Rm=1,5 MPa gr. 10 cm 

 Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3 cm 

 Kostka betonowa wibroprasowana, szara gr. 6 cm 

 

5.  Kosztorys wska nikowy 

Lokalizacja Warto  robót  

(tys. z .) 

Koszt wykupu 

(tys. z .) 

Razem 

(tys. z .) 

W rejonie skrzy owania ul. Wierzbowej 78,5  25,0 103,5 

W rejonie skrzy owania ul. Je ynowej z 

ul. Marszewsk  

84,3 13,5 97,8 

W rejonie skrzy owania ul. Jarz binowej 

z ul. Marszewsk  

84,3 31,0 115,3 
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6. Za czniki – dokumentacja fotograficzna 

 

Fot. 1 – widok na uk ul. Marszewskiej w rejonie skrzy owania z ul. Jarz binow  

 

Fot 2 – widok z ul. Jarz binowej w kierunku Koleczkowa (miejsce na zatok  autobusow )  
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Fot 3 – widok z ul. Marszewskiej w kierunku ul. Jarz binowej  

 

 

Fot 4 – widok z ul. Marszewskiej w kierunku ul. Je ynowej 
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Fot 5 – widok z ul. Je ynowej w kierunku Gdyni 

 

 
Fot 6 – widok ze skrzy owania ul. Wierzbowej z ul. Obwodow  w kierunku Rumi 
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Fot 6 – widok ze skrzy owania ul. Wierzbowej z ul. Obwodow  w kierunku yc 

 


