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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczenia
na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220, poz. 2181, wraz z zatgcznikami)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r. nr 177, poz. 1729)

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
(Dz. U. z 2002 r. nr 170, poz. 1393)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. wsprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

Instrukcja oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym (Monitor
Polski, z 1990 r. zatgcznik do nru 24, poz. 184)

Wizja w terenie

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny w skali 1:500

2. Zakres opracowania

Niniejszy projekt statej zmiany organizacji ruchu drogowego obejmuje budowe progéw

zwalniajacych wyspowych w ciggu drogi powiatowej nr 1402G w miejscowosci Zbychowo

wraz z oznakowaniem pionowym i poziomym.



3. Projektowane zmiany organizacji ruchu.

Teren objety inwestycja zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym. Ze wzgledu
na czeste przekraczanie dopuszczalnej predkosci w ciggu drogi powiatowej nr
1402G w miejscowosci Zbychowo wykonane zostang 2 progi zwalniajgce wyspowe
wraz z oznakowaniem.

Planuje si¢ wprowadzi¢ niniejsze zmiany w organizacji ruchu drogowego do dnia
30.11.2016r.

Wprowadzenie powyzszych zmian znacznie wplynie na bezpieczenstwo ruchu

drogowego na przedmiotowym odcinku drogi.

4. Oznakowanie
4.1. Oznakowanie pionowe
Znaki zaprojektowano jako srednie. Tarcze znakéw rozmieszczono na stalowych
stupach ocynkowanych o srednicy 60 mm. Tarcze znakéw powinny byé wykonane z
blachy stalowej ocynkowanej, a ich lica pokryte folig odblaskowg typu II.

Rozmieszczenie oznakowania pionowego przedstawia rysunek 2

4.2. Umieszczanie znakow
Znaki umieszcza sie:
1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnig, jezeli dotyczg jadaqcych wszystkimi
pasami ruchu;
2) nad poszczegdlnymi pasami ruchu, jezeli dotycza jadacych tylko tymi pasami
ruchu;
3) po lewej stronie jezdni:
a) samodzielnie, jezeli dopuszczaja to przepisy rozporzadzenia w sprawie znakow
i sygnatow drogowych,
b) jako powtdrzenie znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach
dwujezdniowych, ktérych jezdnie posiadajq wiecej niz jeden pas ruchu, przy czym
jako obowigzkowe dotyczy to znakdw kategorii A, B (z wyjatkiem znakéw B-35
do B-38), G oraz znakéw D-6, D-6a, D-6b,
c) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakow
D-6,
D-6a, D-6b oraz znakdéw kategorii G;
4) na jezdni, jezeli droga jest zamknigta dla ruchu lub ruch na niej jest
ograniczony;
5) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek

jazdy w okreslonym kierunku.



jezdni.

Sposdb umieszczania znakow

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiggnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatdw trwatych,
z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakéw wykorzystywanie
stupdw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupéw trakcyjnych i masztow
sygnalizatorow oraz $cian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektow
inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kolowy
lub eliptyczny.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci
co najmniej 10 m na drogach o predkosci ponizej 60 km/h.

Jezeli ze wzgleddw lokalnych istnieje koniecznoéé zastosowania dwoch lub trzech
znakdw na jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w ukiadzie
pionowym lub poziomym.

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki
umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac

zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.
4.2, Odlegtosc znakéw od jezdni oraz wysokosé ich umieszczania

4.2.1. Odlegto$¢ znakow od krawedzi jezdni:

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ tak, aby odlegtos¢ znaku
od krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki
terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtodci nie mniejszej
niz 0,50 m od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju)
- w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi
w odlegtosci nie wigkszej niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielacym
jezdnie drég dwujezdniowych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m
od zewnetrznej krawedzi opaski

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni.



min050
- -

— o .

l T

i

i i
i
i

| ™

pobocze:

jezdna

050200 |
T TP VA

| | kraviednik

: T K
! 7 I I I I

! jezania N cnodnik

e B - S | et

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trdjkagta, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.

Odlegtosci znakow od krawedzi jezdni powinny by¢ zachowane rowniez w stosunku
do znakéw, np. nakazu lub drogowskazow w ksztalcie strzaty, ktére mogg byc
umieszczane rownolegle do krawedzi jezdni. Odlegto$¢ mierzy sie wowczas

do powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni.

4.2.2. Wysokos$¢ umieszczenia znakow:

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy)
oraz konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore
nalezy uwzgledniaé, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony
moze stanowic istotng przeszkode.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumiec
nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz
w obszarach zabudowanych na drogach niebedgcych ulicami uwzglednia sie dolng
krawedZ tabliczki znajdujacej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze
lub za zaporg i na tablicach prowadzgacych nie mogg by¢ umieszczone nizej niz

gérna krawedz zapory lub tablicy.



Wysokos$é umieszczenia duzych drogowskazow w ksztalcie strzaty (E-3) powinna
by¢ tak dobrana, aby zapewni¢ jak najlepsza widocznos¢ drogowskazu, nie
pogarszajgc warunkéw widocznosci na skrzyzowaniu.
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c) kategorii A, B, C, D, F, G
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d) dwéch na jednym stupku na ulicach

4.3. Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe biate. Materiaty

stosowane do wykonania oznakowania poziomego powinny charakteryzowac sie dobra
widocznoscia, dobra przepuszczalnoscig do podioza oraz duzg odpornoscig na Scieranie.

Rozmieszczenie oznakowania pionowego wykonac zgodnie z rozporzadzeniem.
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LEGENDA:

Proj kraweznik

Proj krawedz jezdni

Proj. krawga? poinocza

| .- Proj. kraweznik cbnizony e
e =~ Proj. opdr betonowy =
e P10O]. ODIZEZE betOnOWE
Proj. bariera ochronna [ ,T

g = S E Proj rura ostonowa

— — —  Proj. mulda
| il Proj prog zwalmajacy ptytowy
I ® Proj slupek blokujacy
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Proj chodnik

Proj opaska z kostki betonowe)
Proj. zjazdy z kestid betonowej
Pioj, pobocze

Proj. zielen

Proj. skarpa umocniona

Proj. nawierzchnia bitumiczna
(noszerzenie jezdng
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